KATNON ZUG

GEMEINDE CHAM

GEMEINDLICHER RICHTPLAN VERKEHR UND STRASSENRAUME

Richtplankarte Fussverkehr und Offentlicher Verkehr 1:12'500

Vom Gemeinderat fur die informelle Mitwirkung freigegeben am: 23.8.2022

Der Gemeindeprasident: Der Gemeindeschreiber:

Vorprufung durch das Amt fir Raumplanung:

Zug, den: Der Baudirektor:

Offentliche Auflage

Publikation im Amtsblatt:

Nr.: vom: Ziffer:
Offentliche Auflage auf der Gemeindekanzlei:

vom: bis:

Bescheinigung:

Der Gemeindeschreiber:

Vom Gemeinderat beschlossen am:

Der Gemeindeprasident: Der Gemeindeschreiber:

Vom Amt fir Raumplanung des Kantons Zug genehmigt am:

Publikation im Amtsblatt:

Nr.: Vom Gemeinderat beschlossen am: Ziffer:
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Bearbeitung: Lea Humbel
Das Druckdatum entspricht dem Erstellungsdatum.

Hiinenberg (ZG)

Grundlagedaten
Amtliche Vermessung (Cham): Geozug Ingenieure AG, Baar vom 21. Januar 2019
Amtliche Vermessung (Umgebung): Geodienst.ch vom 6. August 2020

Teil Fussverkehr
Kommunale Festlegungen (Planinhalt)

bestehend geplant Richtplantext
mmmmmmmns Fysswegverbindung F1
Ausbau bestehende Fusswegverbindung F1
< > Wichtige Strassenquerung F2
) <> Uber- oder Unterfiihrung F3

Ubergeordnete Festlegungen
bestehend geplant

Kantonaler Wanderweg

Teil Offentlicher Verkehr
Kommunale Festlegungen (Planinhalt)

bestehend geplant Richtplantext
Bushaltestelle OV1
H Aufhebung Bushaltestelle OV1

Ubergeordnete Festlegungen

bestehend geplant
I@:- Bahnlinie/Bahnhof
a Schiffanlegestelle

Informationsinhalte

Umfahrung Cham
Flama

/7mm\ 7 min / 500 m Gehdistanz OV-Haltestelle
=—nmmem= (Gemeindegrenze (Koordinationsbedarf)

Wald

Gewasser

Teil Fussverkehr
Kommunale Festlegungen (Richtplantext)

Festlegung F1 Die Gemeinde Cham sichert den Raum fur die geplanten kommuna-
Fusswegverbindung len Fusswege und baut das Netz in Etappen aus.

Festlegung F2 Die Querungsstellen der hoher frequentierten Strassen werden
Wichtige Strassenquerung sicher ausgestaltet. Die im Situationsplan bezeichneten Strassen-

querungen verfugen in der Regel Uber einen Fussgangerstreifen und
je nach ortlichen Verhaltnissen zusatzlich Uber eine Mittelinsel, sofern
die Verkehrssicherheit nicht Uber die Reduktion der Fahrgeschwin-
digkeit erhoht wird (z.B. T-30-Zone).

Festlegung F3 Die im Situationsplan bezeichneten Uber- beziehungsweise Unter-
Uber- oder Unterfiihrung fuhrungen werden sichergestellt und gestalterisch aufgewertet.

Teil Offentlicher Verkehr
Kommunale Festlegungen (Richtplantext)

Festlegung OV1 Die Gemeinde Cham sorgt fur attraktive, witterungsgeschutzte und

Bushaltestelle hindernisfreie Bushaltestellen und sichert den dafiir erforderlichen
Raum. Die Bushaltestellen werden im Siedlungsgebiet in der Regel
auf der Fahrbahn angeordnet.

Die Lage der Haltestellen Lobernmatt und Pavatex wird mit Blick auf
die bauliche Entwicklung angepasst.



KATNON ZUG

GEMEINDE CHAM

GEMEINDLICHER RICHTPLAN VERKEHR UND STRASSENRAUME

Richtplankarte Veloverkehr 1:12'500

Vom Gemeinderat fur die informelle Mitwirkung freigegeben am: 23.8.2022

Der Gemeindeprasident: Der Gemeindeschreiber:

Vorprufung durch das Amt fir Raumplanung:

Zug, den: Der Baudirektor:

Offentliche Auflage

Publikation im Amtsblatt:

Nr.: vom: Ziffer:
Offentliche Auflage auf der Gemeindekanzlei:

vom: bis:

Bescheinigung:

Der Gemeindeschreiber:

Vom Gemeinderat beschlossen am:

Der Gemeindeprasident: Der Gemeindeschreiber:

Vom Amt fiir Raumplanung des Kantons Zug genehmigt am:

Publikation im Amtsblatt:

Nr.: Vom Gemeinderat beschlossen am: Ziffer:
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Bearbeitung: Lea Humbel
Das Druckdatum entspricht dem Erstellungsdatum.

Grundlagedaten
Amtliche Vermessung (Cham): Geozug Ingenieure AG, Baar vom 21. Januar 2019
Amtliche Vermessung (Umgebung): Geodienst.ch vom 6. August 2020
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Lorzenpark - Tormatt
Zugerstrasse &
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Kommunale Festlegungen (Planinhalt)

bestehend geplant

Richtplantext
Veloverbindung V1
Ausbau bestehende Veloverbindung V1
Veloachse V2
Offentliche Veloabstellanlage (gedeckt/ungedeckt) V3
Wichtige Strassenquerung V4

Ubergeordnete Festlegungen

bestehend geplant

Informationsinhalte

— 3 .3 /3
Flama

Flama

Kantonaler Veloweg

Umfahrung Cham

Perimeter Autoarmes Zentrum

I@:- Bahnlinie/Bahnhof

10 min 10 min / 3.4 km Fahrdistanz Bahnhof

e m= Gemeindegrenze (Koordinationsbedarf)

Gewasser

Kommunale Festlegungen (Richtplantext)

Festlegung V1
Veloverbindung

Festlegung V2
Veloachse

Festlegung V3
Offentliche Veloabstellanlage
(gedeckt/ungedeckt)

Festlegung V4
Wichtige Strassenquerung

Die Gemeinde Cham sichert den Raum fur die im Situationsplan als
geplant bezeichneten kommunalen Veloverbindungen. Vorhandene
NetzlUcken werden in Etappen geschlossen.

Schwachstellen im Netz werden behoben. Die dazu notwendigen
baulichen und betrieblichen Massnahmen sind jeweils in Abhangig-
keit von der Verkehrsmenge, der Fahrgeschwindigkeit und den ort-
lichen Gegebenheiten definiert.

Im Fokus der betrieblichen Optimierungen stehen namentlich die in
der Richtplankarte bezeichneten Veloachsen. Die Gemeinde setzt
sich beim Kanton fur die Optimierung dieses Netzes ein.

Bei den wichtigen Zielgebieten sind an gut zuganglicher Lage nutzer-
freundlich und sicher ausgestaltete Veloparkierungsanlagen mit
genlgend Abstellplatzen vorzusehen.

Bei den wichtigen Querungsstellen sind verkehrssichere Losungen
sicherzustellen.



KATNON ZUG

GEMEINDE CHAM

GEMEINDLICHER RICHTPLAN VERKEHR UND STRASSENRAUME
Richtplankarte Strassennetz und Parkierung 1:12'500

Vom Gemeinderat fiir die informelle Mitwirkung freigegeben am:

Der Gemeindeprasident:

Der Gemeindeschreiber:

23.8.2022

Vorprufung durch das Amt fir Raumplanung:

Zug, den:

Der Baudirektor:

Offentliche Auflage

Publikation im Amtsblatt:

Nr.: vom: Ziffer:
Offentliche Auflage auf der Gemeindekanzlei:

vom: bis:

Bescheinigung:

Der Gemeindeschreiber:

Vom Gemeinderat beschlossen am:

Der Gemeindeprdsident: Der Gemeindeschreiber:

Vom Amt fur Raumplanung des Kantons Zug genehmigt am:

Publikation im Amtsblatt:

Nr.: Vom Gemeinderat beschlossen am: Ziffer:

Zielgeschwindigkeiten 1:30'000

= Tempo > 60 km/h

s Tempo 50 bis 60 km/h
s Tempo 40 bis 50 km/h
mm—— Tempo-30-Zone (20-30 km/h)
e Begegnungszone (20 km/h)
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Bearbeitung: Lea Humbel
Das Druckdatum entspricht dem Erstellungsdatum.

Grundlagedaten
Amtliche Vermessung (Cham): Geozug Ingenieure AG, Baar vom 21. Januar 2019
Amtliche Vermessung (Umgebung): Geodienst.ch vom 6. August 2020

Kommunale Festlegungen (Planinhalt)

bestehend geplant Richtplantext
EEEEE—— .- - Sammelstrasse SP2
——— Dooooc Erschliessungsstrasse SP2
-—>-Eichmatt Neubau Strasse SP2
Langsamfahrzone
T-20-/T-30-Zonen -
\\\\§ Besonderer Abstimmungsbedarf -
& Siedlung und Verkehrsinfrastruktur
ﬂ Offentliche Parkierungsanlage (gedeckt/ungedeckt) sps

Schematische Lage

O Umbau Knoten SP6

Ubergeordnete Festlegungen

bestehend geplant

— Hochleistungsstrasse

Hauptverkehrsstrasse

(offene Strecke/Tunnel)

— Verbindungsstrasse
Q Halbanschlisse
‘ Pfortneranlage (Autoarmes Zentrum)
Flama

Informationsinhalte

I@:- Bahnlinie / Bahnhof

Private, 6ffentlich zugangliche Parkierungsanlage (gedeckt)

m—n == (Gemeindegrenze (Koordinationsbedarf)

Wald

Gewasser

Kommunale Festlegungen (Richtplantext)

SP1 Festlegung
Verkehrsverlagerung (ohne
Abbildung im Plan)

SP2 Festlegung
Groberschliessungsnetz
(Sammel- und
Erschliessungsstrasse)

Festlegung SP3
Langsamfahrzone

Festlegung SP4

Besonderer Abstimmungsbedarf
Siedlung und
Verkehrsinfrastruktur

Festlegung SP5
Offentliche Parkierungsanlage
(gedeckt/ungedeckt)

Festlegung SP6
Umbau Knoten

Insbesondere der Mehrverkehr als Folge der baulichen Verdichtung
bei Sondernutzungsplanen soll konsequent auf den OV und den
Velo- oder Fussverkehr verlagert werden.

Die bezeichneten Sammel- und Erschliessungsstrassen stellen die
Groberschliessung des Siedlungsgebiets sicher. Die Dimensionie-
rungsgrundsatze richten sich nach den einschlagigen Normen. Im
Rahmen von T-30- und T-20-Zonen sind Abweichungen von den
Normqauerschnitten zuldssig. Angestrebt werden gut gestaltete
Strassenraume im Sinne der Festlegung SP1.

Cham stellt dank gestalterischen und betrieblichen Massnahmen ein
auf die ortlichen Gegebenheiten abgestimmtes Geschwindigkeits-
niveau sicher und fordert die Koexistenz der verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden.

Die bestehenden Langsamfahrzonen werden in Etappen ausgeweitet.

Die im Situationsplan bezeichneten Strassen sind knapp bemessen.
Im Zusammenhang mit der Innenentwicklung und der maéglichen
baulichen Verdichtung in den Quartieren sind Massnahmen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit und/oder zur Verkehrsverlagerung
auf den Fuss-, Velo- und 6ffentlichen Verkehr zu prufen.

Im Zentrumsgebiet sollen 6ffentliche Parkierungsanlagen primar
unterirdisch angeordnet werden.

Mit der Planung fur das Bahnhofquartier ist der Bau einer zentralen,
unterirdischen Parkierungsanlage, z.B. unter dem Kirchplatz, zu
prifen.

Die heute durch oberirdische Parkierungsanlagen besetzten Fldchen
werden gestalterisch aufgewertet.

Die im Situationsplan bezeichneten Knoten sind verkehrstechnisch
und/oder gestalterisch zu optimieren.



KATNON ZUG

GEMEINDE CHAM

GEMEINDLICHER RICHTPLAN VERKEHR UND STRASSENRAUME
Richtplankarte Gestaltung von Strassen und Platzen 1:8500

Vom Gemeinderat fur die informelle Mitwirkung freigegeben am: 23.8.2022

Der Gemeindeprdsident:

Der Gemeindeschreiber:

Vorprufung durch das Amt fir Raumplanung:

Zug, den:

Der Baudirektor:

Offentliche Auflage

Publikation im Amtsblatt:

Nr.:

vom: Ziffer:

Offentliche Auflage auf der Gemeindekanzlei:

vom:

Bescheinigung:

bis:

Der Gemeindeschreiber:

Vom Gemeinderat beschlossen am:

Der Gemeindeprasident: Der Gemeindeschreiber:

Vom Amt fir Raumplanung des Kantons Zug genehmigt am:

Publikation im Amtsblatt:

Nr.:

Vom Gemeinderat beschlossen am: Ziffer:

31099
Kommunale Festlegungen (Planinhalt)
Ziel Richtplantext
Landschaftsorientierter Boulevard SB1
s Siedlungsorientierter Boulevard SB1
Zentrumsraum SB1
s Quartierruckegrat SB1
Quartierstrassen und Quartierwege SB1
& I itung ki le Bed SB2
S atzgestaltung kommunale Bedeutung
bestehend geplant
> < > < Ankunftsort/Torsituation SB3

Ubergeordnete Festlegungen

bestehend

geplant
— — — —, Umfahrung Cham
Flama
P Pfortneranlage (Autoarmes Zentrum)
Flama

Perimeter Autoarmes Zentrum
Flama

Informationsinhalte

s 5

Wichtige Landschaftsroute

Bahnlinie / Bahnhof

Gemeindegrenze (Koordinationsbedarf)

Wald

Gewasser

Kommunale Festlegungen (Richtplantext)

SB1 Festlegung

Die in der Richtplankarte bezeichneten Strassen sind im Rahmen von

Strassenraumgestaltung Sanierungsprojekten oder Sondernutzungsplanungen in der Regel
(Landschaftsorientierter auf der Basis eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes und unter
Boulevard, Siedlungsorientierter Einbezug eines Landschaftsarchitekturburos differenziert zu

Boulevard, Zentrumsraum, gestalten. Die beschriebenen Raumcharaktere sind Richtschnur fr

Quartierruckgrat,
Quartierstrassen und

Quartierwege)

SB2 Festlegung

die Gestaltung. Die privaten Vorzonen und die Strassenrdume bilden
eine gestalterische Einheit und sind zu koordinieren.

Die Gemeinde sichert mit geeigneten Planungsinstrumenten den

Platzgestaltung kommunale Raum fur 6ffentlich zugangliche Plitze und Begegnungsorte. Fur die

Bedeutung

SB3 Festlegung

Lage der geplanten Platze und Begegnungsorte gilt ein Anordnungs-
spielraum.

Die Gestaltung wird mit einem gesamtheitlichen Blick und unter
Einbezug von kompetenten Fachplanern festgelegt.

An den in der Richtplankarte bezeichneten Stellen sind im Rahmen

Ankunftsort/Torsituation von Strassenbauprojekten Torsituationen zu realisieren, die den

Innerortsbereich von Cham verdeutlichen.
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Bearbeitung: Lea Humbel
Das Druckdatum entspricht dem Erstellungsdatum.

Grundlagedaten
Amtliche Vermessung (Cham): Geozug Ingenieure AG, Baar vom 21. Januar 2019 |
Amtliche Vermessung (Umgebung): Geodienst.ch vom 6. August 2020 Rﬁ E ‘|‘ B

Landschaftsorientierter Boulevard
Referenzbild und Situationsplan Prinzipschnitt
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Wahrnehmung landschaftsorientierter Boulevard
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Foto: Abteilung Verkehr und Sicherheit, 2022 Situation amtliche Vermessung Mst. 1:2'500

Anvisierter Raumcharakter Prinzipskizze
s

i

Mit dem Kanton landschaftsvertragliche Lésungen suchen.

Siedlungsorientierter Boulevard
Referenzbild und Situationsplan Prinzipschnitt

Fahrbahn mit
Velostreifen

A - | Wahrnehmung siedlungsorientierter Boulevard
Situation amtliche Vermessung Mst. 1:2'500

Anvisierter Raumcharakter Prinzipskizze
- Homogenes Erscheinungsbild mit einer Strassenraumgestaltung von Fassade zu Fassade oder Fassade zu Grinraum 0 %
- Velofreundliche Fahrbahn mit breitem und akzentuiertem Velostreifen und regelmassigen Querungshilfen mit YOV oy Y

Mittelinseln fur den Fussgangerverkehr

- Fahrbahnhaltestellen fur den Bus

- Strassenbegleitendes Infrastrukturband mit einer Baumreihe (grosskronige Baume), naturnahen Grunflachen sowie
einer hochwertigen und funktionellen Méblierung und Abstellflachen fur Velos oder Autos

- Breiter Gehbereich mit punktuellem Bezug zu den Erdgeschossnutzungen

- Adressierung der Bauten mehrheitlich Richtung Strassenraum, Einfriedungen und Hecken sind zurtickhaltend,
biodiversitatsfreundlich und auf die Strassenraumgestaltung abgestimmt, Einfriedungen treten maximal mit 1 m
Hohe in Erscheinung

Neugestaltungen erfolgen im Rahmen einer umfassenden Strassensanierung mittels Betriebs- und Gestaltungs-
konzept (Einbezug eines Landschaftsarchitekturburos). Die Ausbildung der privaten Vorzonen ist zu koordinieren.

Zentrumsraum (Strassen und Wege)
Referenzbild und Situationsplan Prinzipschnitt

Geh-und
Fahrbahn £ Aufenthaltsbereich

\Qw s ‘ = ‘ Wahrnehmung Zentrumsraum

Situation amt\iche Vermessung Mst. 1:2'500

Foto: Abteilung Verkehr und Sicherheit, 2022

Anvisierter Raumcharakter fur die Strassen

- Homogenes Erscheinungsbild mit einer Strassenraumgestaltung von Fassade zu Fassade

- Verkehrsberuhigter Zentrumsraum (T30) mit hoher Aufenthaltsqualitat und Gleichberechtigung Velo und Auto
- Optische Einengung der Fahrbahn und punktuelle Auflésung des Strassenraums

- Fahrbahnhaltestellen fur den Bus

- Attraktive Vorzone der Erdgeschossnutzungen mit grossen Einzelbdumen und Grinelementen

- Breiter Gehbereich und aufenthaltsfreundliche Platzsituationen mit Bezug zu publikumsorientierten Nutzungen
- Adressierung der Bauten Richtung Strassenraum

- Einzelne, untergeordnete Kurzzeitparkplatze, grundsatzlich erfolgt die Langzeitparkierung unterirdisch

- Hochwertige und funktionelle Moblierung in kurzen Gehdistanzen

Die Neugestaltung des Zentrumsraums erfolgt mit der Umsetzung der UCH und der FLAMA. Das Gestaltungskonzept

wird in einem Konkurrenzverfahren ermittelt.

Quartierruckgrat (Strassen und Wege)
eferenzbild und Situationsplan “ | Prinzipschnitt

! >

Wahrnehmung Quartierrickgrat

e : -
Foto: Abteilung Verkehr und Sicherheit, 2022 Situation amtliche Vermessung Mst. 1:2'500

Anvisierter Raumcharakter fur die Strassen Prinzipskizze

- Verkehrsberuhigter Strassenraum situationsbedingt im Mischverkehr oder mit einseitigem Trottoir

- Einseitig angeordnete Infrastruktur- und Ausstattungselemente, die auf die Bedurfnisse der Quartierbewohner
abgestimmt sind (z.B. einzelne Besucherparkplatze, Veloabstellplatze, Pflanztroge, Brunnen, Sitzbanke)

- Durchgrinter Strassenraumcharakter mit einer klimasensiblen und biodiversitatsfreundlichen Gestaltung
(Baumen, Hecken, unversiegelte sowie naturnahe Flachen, Wasser)

- In regelmassigen Abstanden aufenthaltsfreundliche Platzsituationen, ggf. in Kombination mit Quartiernutzungen

- Offene durchgrinte private Vorzonen (hoher Grinanteil und Minimierung der befestigten Flachen) mit Bezug zum
Strassenraum und zurickhaltenden Abgrenzungselementen (keine hohen Mauern und Hecken)

Neugestaltungen mit Fokus auf die Aufenthaltsqualitat erfolgen im Rahmen von umfassenden Strassensanierungen mit-

tels Betriebs- und Gestaltungskonzept sowie bei Sondernutzungsplanungen (i.d.R. Einbezug Landschaftsarchitekturburo).

Quartierstrassen und Quartierwege
Referenzbild und Situationsplan Prinzipschnitt

;n\ Geh-, Fahr- und \;
Infrastrukturbereich

e

Wahrnehmung Quartierstrasse

Foto: Abteilung Verkehr und Sicherheit, 2022 v

Anvisierter Raumcharakter fur die Strassen Prinzipskizze

- Verkehrsberuhigter Strassenraum mit hoher Attraktivitat fir den Velo- und Fussverkehr und einseitig angeordnete
Infrastruktur- und Ausstattungselemente, die auf die Bedurfnisse der Quartierbewohner abgestimmt sind
(z.B. einzelne Besucherparkplatze, Veloabstellplatze, Pflanztrége, Grinflachen, Brunnen, Sitzbanke)

- Durchgrinter Strassenraumcharakter mit einer klimasensiblen und biodiversitatsfreundlichen Gestaltung
(Baumen, Hecken, unversiegelte sowie naturnahe Flachen, Wasser)

- Offene, durchgrunte private Vorzonen (hoher Grunanteil und Minimierung der befestigten Flachen) mit Bezug zum
Strassenraum und zurtckhaltenden Abgrenzungselementen (keine hohen Mauern und Hecken)

Neugestaltungen mit Fokus auf die Aufenthaltsqualitat erfolgen im Rahmen von umfassenden Strassensanierungen

sowie bei Sondernutzungsplanungen (i.d.R. Einbezug Landschaftsarchitekturbiro).
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